7° FORUM AGENDA 21 LAGHI Barza-Ispra 29.11.2008

Verbale del tavolo di lavoro su:

“Mobilita sostenibile”

A - SINTESI INTERVENTI AL GRUPPO DI LAVORO “MOBILIT A’ SOSTENIBILE”

Vecchi — esempio di Mercallo, che sta per realeZar sperimentazione di un anello a senso unico sul
percorso centro-storico-scuole-cimitero-municipicavando cosi dalla carreggiata esistente lo spper
pista ciclopedonale; nuova offerta di percorsi @itbt(senza barriere rigide nella fase sperimejtale
contraddizioni: opere allargamento stradale prelamj in corso; allungamento percorsi per autougico
rischio crisi rigetto; vedi analoghi esempi contatisdi Sesto Calende per via Piave — soppressper gia
Marconi — confermato —

Scillieri — proposta di Angera/Ranco, per pistdadide in carreggiata, introducendo il senso urdadutto il
percorso della strada provinciale costiera, ctminmo a senso unico dalla’strada vecchia” di mezpata,
da agevolare con due interscambi intermedi (e coueirpossibilita di ritorno dalla SP 69 attraverso
Uponne)

Scillieri — ipotesi di utilizzo delle linee ferraatiie per trasporto passeggeri locale, anche petunstico,
con formazione di nuove fermate, ad es. ad Anget@geiplo, Sesto/Lisanza e Sesto/Legnate, questia co
interscambio anche con bici/cavalli/sentiero E1

Vecchi — esperimento “pedibus” di Sesto Calendg, reggruppamento degli scolari delle medie in 3tipun
della periferia e da qui accompagnati a piedi inpgi; soprattutto dimostrativo, finché non verranno
realizzate alcune opere per rendere oggettivan®gaotei i percorsi, anche per scolari non accomptigna
rimando ad esperienze diffusi in altre realta, antdliane, con soppressione di scuolabus e stimdtarale
verso mobilita pedonale come fattore positivo detscita psicofisica degli scolari

Consigliere di Osmate — preoccupazione per 30.@dfbk/settimana a fronte di 600 abitanti; espentoe
“pedibus” per scolari da Osmate a Cadrezzate,iatti stagionali; comungue meglio scuolabus cheigg

auto dei genitori; occorre maggiore efficienzaaeliferta del trasporto pubblico per limitare I'u$elle auto
private; tendenza opposta alla Whirpool, con sggioae dei pullman aziendali

Scillieri - il trasporto pubblico ha successo nedleee metropolitane; spesso comunque comporta I'uso
dell'auto fino ai parcheggi di interscambio; il rieorio di Agenda XXI Laghi e caratterizzato da ltho
piccoli centri, con percorsi veicolari differenziat poco polarizzabili, su una rete aperta (vetetefdel
multavelox, che sposta traffico dalla SS 629 allade minori); i motivi degli spostamenti sono teelici:

oltre allo studio e al lavoro (che non e solo queélbendente con pendolarita costante), ci sonaagjuisti,

la salute, il tempo libero. E I'automobile privatal mezzo piu flessibile per i bisogni individudii mobilita.

Una parte degli spostamenti possono essere stistifilicollegamenti virtuali su Internet, ma — dige
esperto — per governare veramente .il traffico motalistico bisognerebbe eliminare le automobili.

Berrini/Vecchi/Scillieri/Mattiello su viabilita Taio/Sesto Calende:



omettendo di riferire le problematiche specifichétsacciati di collegamento ed attraversamentoSesto e
Taino nel PTCP e nel PGT di Sesto, si & evidenziatoe la rimozione o mitigazione di antiche stiietto
rischi di incrementare il traffico in contesti eddti storici.

Mattiello — I'esperimento pedibus ha evidenziatahanil “mammismo” che tende a proteggere i bambini
accompagnandoli fino all’aula scolastica; la madikutomobilistica € anche connessa al lavoro posta
le attivita commerciali

Bianchi — peggioramento dei servizi di autobudrdid, con meno corse, pullman stipati di studerpiedi,
biglietti piu cari e difficili da acquistare, oraiintrovabili e mancanza di coincidenze, nonché di
coordinamento dei servizi e delle tariffe con i mazbani, ad esempio di Varese; ferrovie con stazin
abbandono

Fagiani — esempio virtuoso di coordinamento detierade di trasporto pubblico di Napoli, con tariffaica
urbana/extraurbana e forte incremento utenza

Vecchi — competenze della Provincia per i traspextraurbani e delel aziende locali per quelle neba
Problema dei costi (servizi in deficit). Mancanzaida sistematica valutazione dei costi/benefidiideero
sistema dei trasporti, pubblici e privati, per g@ggeri € merci, a scala nazionale e regionale:sséeali una
politica fiscale e tariffaria complessiva, su bpllarburanti, autostrade e trasporti.

Laureando di Ispra: articolare il territorio di Agka XXI Laghi in ambiti urbani ed extraurbani per
sviluppare progetti mirati, considerando i flusgingdolari; sperimentare isole pedonali festive;izeate
percorsi protetti per ciclisti e pedoni.

Dipendente CCR: adeguare le strade campestre peiahé percorribili in bicicletta; a chi compete
realizzare le piste ciclabili?

Nardini: esempio di noleggio automatico bicicledtia stazione Ferrovie nord di Varese: ripetibie mostri
paesi alle fermate ferroviarie e degli autobusgssita che le piste ciclabili siano continue e spezzettate;
disinformazione sull’'offerta di trasporto pubbli@nche se c’¢ il portale Internet della Regione.

Signora di Angera: mancano collegamenti ciclabiieicomunali, esempio tra Angera e Sesto (SP 68mol
pericolosa); esempi positivi di Bellinzona, ed amali Somma Lombardo, mentre Sesto Calende rifa i
marciapiedi tal quali.

Vecchi: rilevanza della rete provinciale, in paealizzata (laghi di Varese e Comabbio) e partgragetto;
calibro minimo di m. 2,50 delle ciclabili.

Signora di Angera: quelle piste sono da diportepomno tracciati sostitutivi dei percorsi automniisiici.
Signore di Mercallo: diffondere bici anche elettggidonee per il ns. territorio, che ha frequdidiivelli.

Vecchi: importanza anche culturale delle ciclapiovinciali, per indurre ad uso del tempo liberonme
automobilistico.



B - RIEPILOGO RIFERITO AL FORUM PLENARIO (A CURA DI VECCHI):
- Limiti dell'offerta attuale di trasporto pubbliceu ferro e su gomma; competenze della Provincia

- Parzialitd dell’offerta di piste ciclabili, urbanpoche e frammentate) ed extraurbane (quasi
inesistenti, tranne quelle piu turistiche: progetttorso da parte della Provincia)

- Difficolta specifiche del territorio di Agenda XXlaghi per le ciclabili, data I'altimetria variabjle
per il trasporto pubblico, data la dispersionerdgilei urbani medi e piccoli

- Solo Sesto Calende e Vergiate hanno I'obbligo aliaxi del Piano del Traffico

- Difficolta nel ridurre lo spazio alle auto nellewli carreggiate, per ricavare marciapiedi e barech
ciclo-pedonali

- Consapevolezza che a a breve termine il miglioraoneell’'offerta di percorsi e spazi ciclo-pedonali
comporta preliminarmente una spesa per migliordodfefta di parcheggi, sensi unici,
circonvallazioni, con aumento e non riduzione dp#ecorrenze auto-veicolari

- Esperimenti alternativi gia effettuati: “pedibugli ercorsi tra casa e scuola; noleggio bici nelle
cittd maggiori

- Esperimenti da sviluppare (non trattati per breditéempo nel gruppo di lavoro): taxi collettivi e
minibus a chiamata: “mobility manager territorialenziché aziendale, per favorire I'uso
“condominale” delle auto private

C — ULTERIORE CONTRIBUTO PERSONALE, PIU" SISTEMATIC O

SCENARIO GLOBALE

Costi e benefici, economici ed ambientali, deificat privati e pubblici, su gomma e su ferro, persone e
merci

Mancanza di una politica tariffaria e fiscale coegsiva

Ammissioni e reticenze del nuovo Piano TerritoriaEgionale:



- Su Kioto
- Sul bilancio ambientale delle nuove infrastrutt(ee. Pedemontana)
Incidenza della crisi finanziario/economica e deHaiabilita dei prezzi dei combustibili fossili

Innovazioni tecnologiche sui motori ed incomprinithidel’'ingombro delle autovetture, sia in movinte
che ferme

Qual é la soglia di densita demografica per rendenepetitivo il mezzo pubblico, in presenza di una
fiscalita neutrale?

OPZIONI LOCALI

Orientamenti strategici (agire kantianamente “caeieun trasporto pubblico razionale su ferro, soga e
su acqua fosse attuabile): realizzare o salvagumetae per parcheggi di interscambio su fermaséces e
possibili sulla rete ferroviaria e nei luoghi idoper gomma/acqua, ferro/acqua

Adeguamento tattico (’Amministrazione un passa ablta davanti agli utenti; i tecnici un ulteriggasso
davanti alle Amministrazioni): aumentare e rendeganica I'offerta di percorsi ciclo-pedonali, unbad
extraurbani; paradossalmente, pero, investire anooito anche in strade locali e parcheggi, per taare
meno e meglio le auto

(I superamento dell'auto tramite strangolamentbaféerta di parcheggi, ecc. sembra praticabiléosdove
I'alternativa del mezzo pubblico é concretamentssjimle)

Sperimentazioni possibili:

Mobility manager comunale/intercomunale?

- Car pooling, car sharing

- Taxi collettivi ed autobus a chiamata

- Costi e benefici degli scuolabus ed alternativeig®ivate od autogestite

- Superare le norme di sicurezza per uso promiscglo siriolabus (o chi per essi) anche per anziani e
tempo libero dei giovani

- Bilancio di costi e benefici dei servizi sociali“duto amica” per anziani e disabili; possibili
estensioni

INIZIATIVE POSSIBILI PER AGENDA 21 LAGHI

Utilizzare la disponibilita dei consistenti datgrenali sulla mobilita



Utilita di un confronto intercomunale su metodooatenuto del vigente PGTU di Sesto Calende, anlthe a
luce delle innovazioni introdotte dal PGT

Raccolta sistematica delle problematiche e solunm@iurate nei singoli PGT dell’'area di AG 21 L

Ipotesi di un Piano del Traffico volontario intenconale

Riflessioni e assaggi sulle sperimentazioni disogpra

a cura di Aldo Vecchi



